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' ELETRICO X COMBUSTAO

7 vantagens dos carros eleétricos

Conheca os beneficios dos veiculos eletrificados em comparacdo aos movidos a combustivel
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s vendas de automéveis com
A motores eletrificados estio
aumentando a cada ano no
mercado brasileiro. Para ter ideia
da expansio desse tipo de veiculo
no Pais, de 2008 a 2018, foram em-
placadas 10.666 unidades, ao passo
que, em 2019, esse nimero chegou a
12 mil carros. Ou seja, em apenas um
ano, as vendas foram superiores as
de uma década. A previsio da Asso-
ciagio Brasileira do Veiculo Elétrico
(ABVE) é que 2020 se encerre com
mais 19 mil automéveis totalmente
elétricos e hibridos licenciados.
Apesar desse crescimento significa-
tivo, muita gente ainda niio tem certe-
za se vale ou ndo a pena comprar um
automovel elétrico. Questdes sobre
manutengio, desempenho e custos
para usi-lo no dia a dia sio frequen-
tes na cabega do consumidor. Com a
ajuda de Thiago Sugahara, vice-presi-
dente da ABVE, mostramos as princi-
pais vantagens do carro elétrico sobre
o automével com motor a combustéo.

Nio emitir poluen-
tes no meio ambiente é uma das
maiores contribui¢ées do veiculo

elétrico. Em comparagio ao motor a
combustio, o de propulsio elétrica re-
duz em, aproximadamente, 30% a ge-
ragio de CO,. Embora os automdveis
elétricos néo liberem fumacga enquanto
circulam — nem sequer possuem esca-
pamento -, eles produzem gas carbo-
nico somente durante sua fabricagio, o
que limita a rea atingida. “Em alguns
paises, a energia é obtida por matrizes
poluentes, como carvéo e diesel. Mas,
no Brasil, 83% vém de fontes renova-
veis”, diz Sugahara. A rigor, o dnico
dano para a atmosfera provocado pelo
carro elétrico em movimento ¢ o atrito
dos pneus com o asfalto.

O vei-
culo elétrico ¢ altamente eficiente
quando colocado em movimen-

to. Segundo Sugahara, ele consome,
aproximadamente, 90% da eficiéncia
energética disponivel, ao contrério
dos modelos dotados de motor a com-
bustio, que aproveitam apenas de 30%
a 40%. “Cerca de 60% dessa energia
se perde em calor, levando ao aqueci-
mento do motor”, afirma.

Em um carro
com propulsio 100% elétrica, os
custos de manutengio sdo infe-

riores, pois ndo é necessdrio substituir,
por exemplo, filtros de dleo e ar, velas
de ignicgéo e correia dentada. O des-
gaste das pegas também é bem menor.
A manutengio leva de 60 a 90 minutos
e se resume 4 limpeza e ao ajuste dos

freios, balanceamento, rotagio e ali-
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chaduras, dobradigas e tranca do por-
ta-malas, revisdo dos niveis de fluidos
e controle das baterias de {ons de litio.
Dessa forma, os gastos com manuten-
¢iio sdio de 20% a 30% mais baixos que
os de um carro convencional. “O vei-

culo totalmente elétrico é, mecanica-
mente, mais simples, e a durabilidade
de seu propulsor é superior 4 do motor
a combustio’, enfatiza Sugahara.

Em ge-
ral, a energia elétrica é mais em
conta que a gasolina, o diesel e 0

etanol. Numa cidade como Sio Paulo, o
custo do quilémetro rodado de um vei-
culo elétrico é de cerca de R$ 0,11. Ou
seja, o consumidor tera de desembolsar
R$ 15 para recarregar a bateria do carro
e rodar 200 quilémetros. Em um auto-
mével a combustdo de porte similar, o
preco do quilémetro rodado chegaa R$
0,31. Thiago Sugahara acrescenta que
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de pisar fundo no acelerador numa par-
tida, ele sai naturalmente, sem pressa.
Ao ver o seméforo vermelho adiante, o
motorista tira o pé do acelerador para
0 Carro parar aos poucos e recuperar
a energia da bateria. Sdo atitudes que
ajudam a reduzir ainda mais o custo de
rodagen’; salienta.

Um dos
maiores desafios de ter um auto-
mével elétrico é o custo tributa-

rio. “E preciso taxar menos impostos
sobre esse tipo de veiculo para que ele
chegue mais rapidamente ao consu-
midor, como estd acontecendo na Eu-
ropa’, revela Sugahara. Algumas con-
quistas importantes ja foram obtidas.
Em 2014, o Governo Federal zerou
o imposto de importagio do veiculo
elétrico, que era de 35%. O hibrido
ainda paga 2%. Em 2018, o Imposto
sobre Produtos Industrializados (IPT)
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eficiéncia energética. Hoje, na maioria
dos modelos, o IPI é de 9%. Estados
como Maranhio, Parand, Pernam-
buco, Piaui, Sergipe, Rio Grande do
Sul e Rio Grande do Norte concedem
isengdo do Imposto sobre Propriedade
de Veiculos Automotores (IPVA), en-
quanto Rio de Janeiro e Sdo Paulo dio
50% de desconto. Além disso, os car-
ros com propulsio eletrificada estio
livres do rodizio, como o existente em
cidades como Sio Paulo.

Haé quem diga
que os carros elétricos sio uma
ameaga aos pedestres mais desa-

visados, porque eles sio extremamente
silenciosos. Sem a queima de combus-
tivel e o sistema de escape, os motores
elétricos trabalham em siléncio e, con-
sequentemente, proporcionam maior
sensacio de conforto acistico e bem-

-estar a bordo. A inexisténcia de rui-

Jol el L TTo:_ T

Para recarregar

a bateria do
veiculo com
propulsio elétrica,
o consumidor gasta,
emmédia, R$ 15,
condicio bem mais
vantajosa que o
automavel com
motor a combustio
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suspensio e direcdo, lubrificagio de fe-

O VEILUIO CIeuro © L{'IP‘dZ ue muudar o
comportamento do motorista. “Em vez
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a ser cobrado seguindo incentivos de

o que favorece o centro de
gravidade do carro elétrico
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determinou is montadoras o desen-
volvimento de um barulho artificial
nos carros, principalmente quando
eles estiverem em baixas velocidades.

Em congestio-
namentos, o veiculo elétrico
gasta energia de forma mais

equilibrada no “anda e para” das
ruas. Ja os hibridos ativam o motor
elétrico em situagdes em que ele se
mostra mais eficiente, como nas par-
tidas. O motor a combustéo entra em
agdo quando mais poténcia é exigida.
“O torque do propulsor eletrificado
é instantineo, sem a necessidade de
elevar as rotagdes do carro. E sé pi-
sar no acelerador que a energia é en-
tregue as rodas de imediato”, ressalta
Sugahara. Outro aspecto importante
é que os modulos da bateria, instala-
dos sob o assoalho, deixam o centro
de gravidade do automével mais bai-
x0, favorecendo a estabilidade espe-
cialmente nas curvas. (M.S.V.)
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